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(54) Getriebeanordnung fur einen Stangenverschluss 



(57) Vorgeschlagen wird ein Getriebe fur einen 
StangenverschluB fOr Dreh/KippflOgel (F,2), welcher 
VerschluB Riegeltaschen (5,6) zur Befestigung auflie- 
gend auf dem Blendrahmen (1) und mit dlesem zusam- 
menwirkende, in entgegengesetzten Richtungen in 
Eingriff bzw. auBer Eingriff bringbare Riegel- oder Ver- 
schluBstangen (8, 10) zur Anbringung auf dem Flugel- 
rahmen (2) aufweist, wobei uber ein Antriebsorgan (16) 
parallel zueinander schiebbare StangenstOcke (21 ;22) 
betatigbar sind, urn diese bei einer Drehung des 
Antriebsorgans (16) aus einer ersten Stellung (I) in eine 
zweite Stellung (II) parallel zueinander aber gegensin- 
nig zu bewegen. Bei oder nach Erreichen der zweiten 
Stellung (II) wird das Stangenstuck (21) fur die untere 
VerschluBstange (8) vom Antriebsorgan (16) entkoppelt 
und bei der weiteren Drehung des Antriebsorgans (16) 
in die dritte Stellung (III) das untere Stangenstuck (21) 
erneut abwSrts bewegt. Ein — in AbhSngigkeit von der 
Drehstellung des Antriebsorgans (16) steuerbares — 
Kupplungsorgan (32a,30) wird dazu eingesetzt. Zwi- 
schen der zweiten Stellung (II) und der dritten Stellung 
(III) kuppelt es die StangenstOcke (21,22) zur gemein- 
samen Abwartsbewegung. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Getriebe fur einen 
Sicherheits-Stangenverschluss zum Einbau zwischen 
die Abdeckung am Bet&tigungsgriff des eigentlichen 
Verschlusses und den (beweglichen) Holm eines Flu- 
gels. 

[0002] Einen Stangenverschluss zeigt die DE-A 38 
34 373 (Melchert). Dort ist eine Vorrichtung zum Beta- 
tigen eines Treibstangenverschlusses gezeigt, mit 
einem sich unterhalb der Griffhandhabe erstreckenden 
Gehause (Unterfutterungsgehause) sowie zwei Ver- 
schluBstangen (dort 18, 19), die von einer zwei Steuer- 
ebenen aufweisenden NuB N, die in Drehmitnahme mit 
der Griffhandhabe stent, gesteuert werden. Dort wird 
gefordert, daB die NuB N mit den zwei Steuerebenen 
zwischen U-formigen AnschluBschiebern angeordnet 
ist sowie zwei sich diametral gegenuberliegende 
Schlitze aufweist. Die AnschluBschieber sind uberlap- 
pend angeordnet, wobei jeder Schenkel des die untere 
Stange steuernden AnschluBschiebers eine 
Schlitz/Zapfensteuerung (dort 31/32 bzw. 52/53) auf- 
weist, vgl. dort Spalte 4, Zeilen 15 bis 39, Spalte 7, Zei- 
len 33 bis 62 und Spalte 8, Zeilen 44 bis 68, 
insbesondere Zeilen 62/63. Der ROckverlagerungsweg 
in die Kippverriegelung der Kippstellung betragt im 
Stand der Technik nur etwa die Halfte des Vorverlage- 
rungsweges. 

[0003] Grundsatzlich ist ein Getriebe mit Stangen- 
verschluss aus der DE-A 10 21 270 (...) bekannt. Die 
schieberartigen Zwischenstucke und eine Schlitz/Zap- 
fensteuerung gehoren damit zum Stand der Technik, 
ebenso wie ein nuBartiges Antriebsorgan. 
[0004] Aufgabe der Erfindung ist es, den Riegel- 
weg (oder: Ausschubhub) in der Kippstellung bzw. der 
Kippverriegelungsstellung zu vergrSBern. 
[0005] Das zur L6sung vorgeschlagene Getriebe 
(mit oder ohne Riegelstangen) gemaB Anspruch 1 oder 
14 ist ein Getriebe, mit dem zwei auf dem lotrechten 
Holm des Fensterflugels nach oben und nach unten ver- 
schiebbare VerschluBstangen in und auBer Eingriff mit 
entsprechenden, auf dem Blendrahmen befestigten 
SchlieBstGcken gebracht werden kSnnen, und zwar mit 
Hilfe der Bewegung des Betatigungsgrrffes eines ubii- 
chen Zentralverschfusses, der (verdeckt) bei Dreh/Kipp- 
Flugeln zwischen einer SchlieBstellung des Flugels, 
einer (mittleren) Dreh-Offenstellung und einer Kippstel- 
lung betatigbar ist 

[0006] Die zur Beschreibung verwendeten "Ste Hun- 
gen" beziehen sich korrespondierend auf den Flugel 
und sein regulares VerschluBgestange an seinen Stirn- 
seiten sowie den aufmontierbaren StangenverschluB 
(mit Getriebe). Beide sind liber die Welle des Betati- 
gungsgr'rffes in ihren Stellungen gekoppelt. 
[0007] Das VerschluBstangengetriebe ist zwischen 
einer Griffrosette und der Oberflache des Flugelrah- 
mens aufgesetzt und weist ein zweiteiliges Gehause 
auf, in dem eine FOhrung fur ein insbesondere nussarti- 



ges Antriebsorgan vorgesehen ist, das mit Ansatzen in 
entsprechende Offnungen der Gehausehatften eingreift 
und in diesen gelagert ist. Das Antriebsorgan besitzt 
eine rechteckige Offnung zum Aufnehmen der Welle 
5 (Achse) des hebelartigen Betatigungselementes des 
Zentralverschlusses. 

[0008] In dem Gehause sind seitlich jeweils Fuh- 
rungen fOr verschiebbare Zwischenstangen vorgese- 
hen, die beiderseits des Antriebsorgans angeordnet 

10 sind und Eingriffselemente aufweisen, die mit entspre- 
chenden Zahnelementen am Antriebsorgan zusam- 
menwirken, wobei die zahnartigen Elemente des 
Antriebsorgans in zwei unterschiedlichen, zueinander 
parailelen Ebenen angeordnet sind. 

15 [0009] Entkuppeln die einen Zahnsegmente der 
unteren Ebene, bleiben die anderen im Eingriff und 
steuern uber eine lenkerartige Kuppiung an dem 
abwSrts bewegten Zwischenstuck auch die weitere 
Bewegung des aus dem Zahneingriff gelosten ersten 

20 Zwischenstucks ebenfalls nach unten. Der Lenker ist 
beidseitig gelenkig im Eingriff und erstreckt sich strei- 
fenformig zwischen den Anlenkstellen. 
[0010] Steuerschlitze (oder Nuten) fuhren die 
Bewegung des Lenkers (Anspruch 5, Anspruch 9), die 

25 eine Schub-Neigungsbewegung ist. 

[0011] Eine Getriebeabdeckung (Anspruch 15) 
arbeitet mit den im Eckbereich vorgesehen en Anbrin- 
gungsnuten gemaB Anspruch 13 zusammen. Es kann 
sichergestellt werden, daB ein U-f6rmig ausgebildetes 

30 Abdeckprofil das Getriebe und die Riegelstangen 
abdecken kann und gleichzeitig im Bereich des Getrie- 
bes sicher und formschon angebracht werden kann. Die 
Anbringung geschieht durch Eingriff des Getriebes hin- 
ter die Nuten derjenigen Flachseite des Getriebes, die 

35 auf der FlOgeloberflache aufliegt, gleichzeitig wird im 
Bereich der Griffrosette eine Befestigung einer dort im 
Abdeckprofil vorgesehenen Abflachung erreicht, so daB 
eine an mehreren Stellen eingreifende Befestigung 
erzielt werden kann. 

40 [0012] Die Abdeckung kann aus zwei ProfilstOcken 
ausgestaltet sein (Anspruch 16), so daB sie zweigeteilt 
ist. Die dies ergebende Trennstelle liegt im Bereich der 
Mitte des Getriebes, also dort, wo die Welle (Achse) des 
Griffes durch die Abdeckung hindurchreicht und in die 

45 Wellenaufnahme des Antriebsorgans des Getriebes 
(und den ZentralverschluB) eingreift. Die Zweiteilung 
vereinfacht die Montage und aufgrund der vorgenann- 
ten Befestigung des Abdeckprofils kann die Trennstelle 
stirnseitig zusammengezogen oder zusammenge- 

so spannt werden, so daB kein Spalt verbleibt. Die Abfla- 
chung gibt eine sichere Auflage fur eine groBe Vielzahl 
von Rosettengestaltung, wobei sie geringfugig gr6Ber 
ausgebildet ist, als die groBte zu verwendende Roset- 
tenlSnge. Im ubrigen Bereich kann die Abdeckung leicht 

55 U-fdrmig aufgewdlbt sein, zur Ausbildung einer form- 
schonen Abdeckung. 

[0013] Die beidseits der Trennstelle vorgesehenen 
Offnungen (Anspruch 17) dienen dem Durchgriff von 
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Zapfenelementen der Rosette, zur Anbringung auf der 
Flachseite des Getriebes, wobei die Zapfenelemente 
durch die Offnung hindurch in fluchtende Aufnahmen 
des Getriebegehauses greifen und dabei klemmend 
befestigt werden. Zusatzliche Schrauben kdnnen zur 
weitergehenden Befestigung vorgesehen sein. Die Off- 
nungen k6nnen von einem stufigen Randbereich umge- 
ben sein (Anspruch 17,18). 

[0014] Ebenfalls kann die Abstufung einen unteren 
Ringbereich besitzen, mit dem die Abdeckung satt auf 
der Flachseite des Gehauses aufliegt, gehalten und 
gefuhrt von dem durch greifenden Zapfenelement der 
Rosette. 

[0015] Das Abdeckprofil kann in zweigeteilter Form 
grdBere Ausnehmungen an den stirnseitigen Enden 
aufweisen, zur Aufnahme eines vormontierten Roset- 
tenteils (Anspruch 19). 

[0016] Ausfuhrungsbelspiele eriautern und ergan- 
zen die Erfindung. 



Figur 1 



Figur 1a 

Figur 1b 

Figur 2, Figur 2a 
Figur 3, Figur 3a 
Figur 4, Figur 4a 
Figur 5 

Figur 6 



ist eine perspektivische Ansicht 
einer zusammengefiigten Einrich- 
tung gemaB einem ersten Bei- 
spiel. 

ist eine Darstellung der drei Stel- 
iungen I, II, III des Hebels 4 am 
Flugel F bzw. 2. 

ist eine perspektivische Ansicht 
einer Einrichtung gemaB einem 
alternative n Beispiel. 
ist eine Ansicht der Steilung I im 
Getriebe 1 1 und am Hebel 4. 
ist eine Ansicht der Steilung II im 
Getriebe 1 1 und am Hebel 4. 
ist eine Ansicht der Steilung III im 
Getriebe 1 1 und am Hebel 4. 
ist eine Ansicht einer Abdeckung 
fur die zusammengefugte Einrich- 
tung 1 1 von Figur 1a Oder 1b. 
ist eine Ansicht einer Abdeckung 
im Griffbereich im Schnitt. 



[0017] Ein Getriebe 11 ist zwischen einer Griffro- 
sette 4a und der Oberflache eines Flugelrahmens F auf- 
gesetzt und weist ein zweiteiliges Gehause 12,13 auf, 
wie aus Figur 1 ersichtlich ist. 
[0018] Vor Erlauterung des Getriebes soil die 
Betriebsweise des Getriebes anhand der drei zu 
beschreibenden Stellungen I, II und III erlautert werden, 
was anhand der Figur 1a geschehen soli. Dort ist eine 
Griffhandhabe als Hebel 4 vorgesehen, die am vertika- 
len Holm eines FlOgels F etwa mittig angeordnet ist. Die 
SchlieBstellung I ist im rechten Teilbild zu erkennen, 
bezogen auf einen Winkel a = 0°. Ausgehend von die- 
ser Steilung wird der Griff 4 urn 90° in die mittlere Dreh- 
stellung gebracht, was der Drehoffenstellung II 
entspricht. Diese Steilung mit entriegelten Schubstan- 
gen ist im mittleren Teilbild gezeigt. Im linken Teilbild ist 



die Kippstellung III des Flugels (und des Getriebes) 
gezeigt, bei welcher der Griff 4 eine Schwenkstellung a 
= 180° einnimmt. Diese Steilung III zeigt einen Eingriff 
der unteren Riegelstange in eine untere Riegeltasche, - 
5 platte Oder ein unteres SchlieBstuck, ohne daB am obe- 
ren Rand des Flugels ein Riegeleingr'rff stattfindet. 

[0019] Die Hubbewegungen ±z sind jeweils 
anschaulich durch Pfeile gekennzeichnet Der Hub wird 
mit H benannt, der gesamte Hub 2H betrifft die gesamte 

10 Bewegung der oberen Riegelstange, in zwei Abschnit- 
ten von 0 auf H und von H auf 2H, entsprechend den 
Winkelstellungen a= 0°, 90° und 180°. Die untere Rie- 
gelstange 10 Obtwahrend dieser genannten Bewegung 
der oberen Riegelstange 8 eine gegenlaufige Bewe- 

15 gung aus, zunachst in +z-Richtung aufwarts, zum Ent- 
riegeln bei a = 90°. Danach zum erneuten Verriegeln 
bei a = 1B0° in Richtung -z. Der erneute Riegeleingrrff 
ist mit einem Hubweg von H versehen, wahrend 
zunachst zum Entriegeln von der Steilung I zur Steilung 

20 II der Entriegel- Hubweg auch H betrug. 

[0020] Ausgehend von dieser Funktion lassen sich 
die Stellungen I, II und III des Flugels F auch ohne wei- 
teres dem Getriebe 1 1 (oder dem Stangenverschluss 
mit dem Getriebe) zuordnen, auch wenn das Fenster 

25 und der ZentralverschluB dort nicht angeordnet sind. 
Das Getriebe hat demgemaB auch eine SchlieBstellung 
(entsprechend der Flugel-SchlieBstellung oder der 
Verriegelungsstellung), das Getriebe hat eine Drehoff- 
nungs-Stellung, entsprechend der Drehoffnungs-Stel- 

30 lung des Flugels, und das Getriebe hat eine 
Kippstellung, bezogen auf die Bedeutung der Kippstel- 
lung des Flugels in Steilung III von Figur 1a. Diese 
Begriffsfestlegung der "Stellungen" erfolgt also nicht mit 
Bezug auf die Lage des Getriebes, sondern mit Bezug 

35 auf die relative Anordnung der einzelnen Telle im 
Getriebe, wie sie bei einer Montage an einem entspre- 
chenden Flugel bei den entsprech enden FIQgelstellun- 
gen erhalten werden. 

[0021] In dem Gehause ist eine Aufnahme 15 fur 

40 ein nuBartiges Antriebsorgan 16 vorgesehen, das mit 
Ansatzen 18 in entsprechende Offnungen 14,14a der 
Gehausehafften 12,13 eingreift und in diesen gelagert 
ist. Das Antriebsorgan weist eine rechteckige Offnung 
17 zum Auffadeln der Welle des hebelartigen Betati- 

45 gungselementes 4 des Zentralverschlusses auf. In dem 
Gehause sind seitlich jeweils Fuhrungen 27,28 fur als 
Stangen ausgebildete, verschiebbare Zwischenstucke 
21,22 vorgesehen, die beiderseits des Antriebsorgans 
16 angeordnet sind und Eingrrffselemente 25,26 auf- 

so weisen, die mit entsprechende n zahnartigen Elementen 
19,20 des Antriebsorgans zusammenwirken, wobei die 
zahnartigen Elemente des Antriebsorgans 16 in zwei 
unterschiedlichen, zueinander parallelen Ebenen ange- 
ordnet sind, wie insbesondere aus Figur 1 und Figur 

55 1b hervorgeht. 

[0022] Jedes Stangenstuck 21 ,22 ist zum Beispiel 
Qber einen Kupplungszapfen 23,24 mit einer zugehori- 
gen VerschluBstange 8 bzw. 10 kuppelbar. Zu diesem 
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5 

Zweck sind die VerschluBstucke, wie wiederum aus 
Figur 1 ersichtlich, im Ubergangsbereich zur VerschluB- 
stange gekropft ausgebildet. Alternativ kann - bei run- 
den Riegelstangen 8,10 - die Kupplung auch durch eine 
Bohrung mit Klemmschraube K in je einer Muffe 5 
22a,21a in den Zwischenstucken 22,21 erfolgen, was 
zusatzlich eine Langeneinstellung des Riegeleingriffs in 
der SchlieBtasche ermoglicht, siehe Figur 1b. 
[0023] Die Bohrung in der Muffe als vertikat orien- 
tierte Stangenaufnahme befindet sich dabei auBerhalb 10 
des Getriebes. Sie ist nicht starker als die Hone des 
Getriebes, so dass zumindest eine langgestreckte 
Abdeckung vom Getriebe ausgehend Qberdie Riegelst- 
angen gelegt werden kann. Ein formschlQssiges Klem- 
men der Abdeckung 60,61 an (durchgehenden) 15 
Randnuten 13a,13b oder 13a*,13b* an den Langsseiten 
des Getriebegehauses 12,13 vereinfacht die Montage, 
auch bei montiertem Griff. 

[0024] Die Abdeckung 60,61 ist in den Flguren 5 
und 6 naher erlautert, wobei zunachst auf die Abdek- 20 
kung naher eingegangen werden soli, bevor das 
Getriebe in seiner Funktion naher erlautert wird. Die 
Abdeckung ist gemaB Figur 5 so vorgesehen, daB sie 
als Prof i I gestaltet ist und uber das Getriebe 1 1 (bzw. 
das Getriebegehause 12,13) greift und zusatzlich auch 25 
die herausragenden Zwischenstiicke 21,22 sowie die 
daran angeordneten Riegelstangen 8,10 abdeckt. Ori- 
entiert an Figur 1b ist in Figur 5 das Getriebe 1 1 darge- 
stellt, ohne die Riegelstangen 8,10. Die Abdeckung 
besteht aus zwei profilierten Stucken 60,61 , die an einer 30 
Trennstelle T getrennt sind. Diese Trennstelle T ist in 
der Figur 5 mit einem Abstand gezeigt, der aber nach 
einem Aufbrlngen der AbdeckprofilstOcke 60,61 auf 
dem Gehause 1 2, 1 3 nicht mehr vorhanden ist, wenn die 
Enden zusammengeschoben werden. Beidseits der 35 
Trennstelle sind Abflachungen 61a,60a zu erkennen, 
die zusammengenommen langer sind, als die Langser- 
streckung der Rosette 4a. An der Rosette 4a ist der 
zuvor erlauterte Griff 4 vorgesehen, von dem ein Wei- 
lenstuck 4b als Vierkant herausragt, zum Eingriff in die 40 
Wellenaufnahme 17 des Antriebsorgans 16 und den 
ZentralverschluB 3. Mit dem Aufsetzen der Rosette 4a 
und des Griffes 4 greifen Zapfenstucke 4c durch Off nun- 
gen 63b,63a in den Abflachungen hindurch, zur Festle- 
gung der Abdeckung und zum Zusammenziehen der 45 
zweigeteilten Abdeckung an der Trennstelle T. Dazu 
greifen die Zapfen 4c in Ausnehmungen 64a,64b 
gemaB Figur 1b ein, die im Getriebegehause vorgese- 
hen sind. Eine weiterhin vorgesehene Ausnehmung 69 
ist geringfOgig grBBer, bevorzugt rund, zum Durchgriff so 
des Mehrkants 4b. 

[0025] Die Offnungen 63a,63b weisen einen abge- 
stuften Randbereich 61b,60b auf, der aus der Detaildar- 
stellung der Figur 6 hervorgeht. Hier ist ein Ausschnitt 
einer montierten Griffrosette mit montierter Abdeckung 55 
61 ,60 im Querschnitt durch die Langsebene des Getrie- 
bes und die Abdeckung dargestelft. Die Rosette 4a 
greift mit den Zapfen elementen 4c durch die 6ffnungen 



63a,63b hindurch in die Ausnehmungen 64a,64b des 
Getriebes. Die Abdeckung ist mit der Abflachung 61 azu 
erkennen, in dessen Bereich die Rosette 4a satt auf- 
liegt. Der abgestufte Randbereich 61b hat im Quer- 
schnitt Z-Form und einen unteren Auflagebereich sowie 
einen steil verlauf enden Stufenbereich, der in die Abfla- 
chung ubergeht. Der Auflagebereich liegt btindig auBer- 
halb der Offnung 64a,64b des Getriebegehauses auf 
und wird von der Rosette auf die Flachseite des Getrie- 
bes 1 1 gedruckt. Zusatzlich kann ein Montagebolzen 71 
vorgesehen sein, der durch das Getriebegehause hin- 
durchragt und etwas davon vorsteht. Er wird zur Mon- 
tage der Gehausehalften frontseitig verformt. 

[0026] Die Abdeckungen 60,61 sind im wesentli- 
chen symmetrisch gestaltet, beidseits der Trennstelle T 
und reichen vom Getriebe 11 bis zu den freien Enden 
der Riegelstangen nahe den Riegeltaschen 5,6. 
[0027] Die Abdeckung eignet sich fUralle Arten von 
Getrieben bei Stangenverschlussen, unabhangig von 
der konkreten Funktionsweise des Getriebes. Auch sol- 
che Getriebe konnen abgedeckt werden, bei denen die 
Rosetten 4a der Griffhandhabe 4 fest vormontiert sind. 
Dann weisen die abgeflachten Enden der zweigeteilten 
Abdeckung grSBere Ausnehmungen 68 auf, urn an der 
Rosette vorbeigreifend, aber dennoch umgreifend, sie 
in die Abdeckung zu integrieren. Diese groBere Aus- 
nehmung 6B ist in Figur 5 strichliniert dargestellt. Sie ist 
in beiden Abdeckungen vorgesehen. 
[0028] Das eine Zwischenstuck 22 im Getriebe 11 
weist an seinem freien Endbereich einen Anlenkzapfen 
29 fur einen Lenker 30 auf, der mit der Bohrung 31 auf 
den Zapfen 29 aufgefadelt ist und an seinem anderen 
Ende zwei nach entgegengesetzten Seiten ragende 
Zapfen 32,32a aufweist. Die Zapfen greifen bei montier- 
tem Getriebe jeweils in Steuerschlitze 35,35a der bei- 
den Gehausehalften 12,13 ein, so daB der Lenker 30 
bei der Bewegung des Zwischenstuckes 22 in einer vor- 
gegebenen Bahn bewegungsgesteuert ist. Das andere 
Zwischenstuck 21 weist im Bereich seines Kupplungs- 
endes eine Ausnehmung 34 auf, die gegenuber der Ver- 
schieberichtung des Zwischenstuckes schrag 
angeordnet ist, wobei die Schragstellung etwa einem 
schragen Abschnitt 38 der geknickt verlaufenden Steu- 
erschlitze 35,35a entspricht. Der schrage Schlitzab- 
schnitt 38 verbindet zwei zueinander parallele, aber 
seitlich versetzte Schlitzabschnitte 36,37. 
[0029] Ausgehend von der SchlieBstellung I von 
Figur 2,2a des Betatigungshebels 4 wird bei Bewegung 
des Betatigungshebels in die Stellung II nach Figur 
3,3a das nuBartige Antriebsorgan 16 aus der Stellung 
nach Figur 2 in die Stellung nach Figur 3 bewegt. Es ist 
ersichtlich, daB die Eingriff selemente beider Ebenen 19 
und 20 des Antriebsorgans mit den jeweiligen Zahn- 
stangenabschnitten 25,26 der Zwischenstucke in Ein- 
griff stehen. Beide Zwischenstucke werden daher direkt 
von dem Antriebsorgan gegenlaufig verschoben, wobei 
die VerschluBstangen 8 und 10 aufeinander zu und 
auBer Eingriff mit den SchlieBplatten 5,6 bewegt wer- 
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den. Wie aus Figur 3 ersichtlich, gelangt das nuBartige 
Antriebsorgan bei Erreichen der Stellung nach Figur 3 
auBer Eingriff mit der Zahnung des Zwischenstuckes fur 
die untere VerschluBstange 10. Das andere Zwischen- 
stOck bleibt dagegen in Eingriff mit dem Antriebsorgan. 
Wie weiterhin ein Vergleich der Figuren 2 und 3 zeigt, 
hat der Zapfen 32 des Lenkers 30 bei der Bewegung 
von Figur 2 nach Figur 3 die Abschnitte 36 und 38 des 
Steuerschlitzes 35 durchlaufen. 

[0030] Da gleichzeitig bei dieser Bewegung das 
ZwischenstOck 21 nach oben verschoben ist, ist dessen 
Ausnehmung 34 in Fluchtung mit dem schragen Verbin- 
dungsschlitz 38 gelangt, so daB der Kupplungszapfen 
32a in die Ausnehmung 34 einfahren konnte. 
[0031] Wird nun der Betatigungshebel 4 aus der 
Stellung II nach Figur 3 in die Stellung HI in Figur 4,4a 
verschwenkt, wird das Zwischenstuck 22 weiterhin von 
dem nuBartigen Antriebsorgan direkt angetrieben, 
wobei das Zwischenstuck 22 mit der SchlieBstange 8 
weiter kontinuierlich nach unten gefahren wird. Dabei 
druckt der Lenker 30 mit seinem Kupplungszapfen 32a 
auch die VerschluBstange 10 nach unten und fahrt 
diese bei Erreichen der Stellung nach Figur 4,4a in die 
untere SchlieBplatte 6 mit dem Hub H ein, wahrend die 
obere VerschluBstange 8 gegenOber der oberen 
SchlieBplatte 5 noch weiter als in Figur 4 zurOckgezo- 
gen ist. Damit greift nur die untere VerschluBstange 10 
in die SchlieBplatte ein, wenn sich der VerschluB in der 
Kippstellung HI befindet. 

[0032] Die Ausnehmung 34 weist einen Mitnahme- 
und Sperrabschnitt 34a auf, der gegenOber dem 
Schlitzabschnitt 37 schrag verlauft und diesen Schlitz- 
abschnitt auf dem Wege zwischen der Stellung nach 
Figur 3 und der Stellung nach Figur 4 Oberlappt. Damit 
ist wahrend der Bewegungen in dem Schlitzabschnitt 
37 der Kupplungszapfen 33 formschlOssig in der Aus- 
nehmung 34 aufgenommen und verriegelt. Das bedeu- 
tet, daB bei der rucklaufigen Bewegung des 
Betatigungshebels 4 aus der Stellung nach Figur 4 in 
die Stellung nach Figur 3 das Zwischenstuck 22 von 
dem nuBartigen Antriebsorgan direkt nach oben zie- 
hend verschoben wird, wobei Ober den Lenker 30 auch 
die Riegetstange 10 nach oben mitgenommen wird, bis 
die Stellung nach Figur 3 erreicht wird, In dieser Stel- 
lung wird die formschlOssige Kupplung zwischen Lenker 
30 und ZwischenstOck 21 durch seitliches (schrages) 
Ausweichen des Zapfens 32a aufgehoben, wahrend bei 
weiterer Drehung des Hebels 4 aus der Figur 3 nach 
Figur 2 wieder ein direkter Antriebseingriff zwischen 
dem Antriebsorgan mit seiner Zahnebene 19 und dem 
Zwischenstuck 21 erfolgt. Bei dieser ROcklaufbewe- 
gung in die SchlieBstellung wird auch die untere Ver- 
schluBstange 10 direkt von dem Antriebsorgan 
angetrieben und entgegengesetzt zur Riegelstange 8 
nach unten verschoben, so daB beide als VerschluB- 
stangen wirkende Riegelstangen 8,10 wieder in die 
zugeh6rigen SchlieBplatten Oder -taschen 5 und 6 ein- 
gre'rfen, wenn die SchlieBstellung nach Figur 2 erreicht 



ist. 

[0033] Aus Figur 1 sind auch genauere Abmessun- 
gen und Ausbildungen der stangenfflrmigen Zwischen- 
stOcke 21,22 sowie die Einstellung ihrer jeweiligen 

5 Endlagen ersichtlich. Die dazu korrespondierenden Fla- 
chen 65a,55b,55c auf der linken Seite mit Bezug auf 
das Zwischenstuck 21 und die korrespondierenden Fla- 
chenstOcke 56a,56b,56c auf der rechten Seite mit 
Bezug auf das Zwischenstuck 22 geben im wesentli- 

10 chen formschlGssige Endanschlage vor. Der eine End- 
anschlag der Figur 2 betrifft in der verriegelten Stellung 
bei ausgefahrenen Riegelstangen 8,10 einen Anschlag 
der bogenfdrmigen FlachenstGcke 56a und 55a an den 
korrespondierend gestalteten AuBenfl&chen 56b,55b 

15 des Auf nahme 1 5 fur das Antriebsorgan 1 6. Im Abstand 
von den FlachenstOcken 55a,56a sind an den stangen- 
f6rmigen Zwischenstucken 21 ,22 am anderen Ende des 
jeweiligen zahnfflrmigen Eingriffs 25,26 gegensinnig 
ausgeformte Bogenstucke 55c,56c vorgesehen, die in 

20 der Drehbffnungsstellung II bezOglich des Zwischen- 
stucks 21 und in der Kippstellung III gemaB Figur 4 
bezOglich des Zwischenstucks 22 einen Anschlag mit 
korrespondierend geformten AuBenflachen 56b,55b der 
Auf nahme 15 des Antriebsorgans 16 den Endanschlag 

25 definieren. 

[0034] Zwischen den bogenformigen Stucken 
55a,55c bzw. 56a,56c sind die Zahnungseingriffe 25 
bzw. 26 an den Zwischenstucken vorgesehen. 
[0035] Die Fun rung des Kupplungsbolzens 32a und 

30 des sich gegenOber erstreckenden FOhrungsbolzens 32 
am Lenker 30 k6nnen auch so gestaltet sein, daB ein 
Fuhrungsbolzen 32 (und 32') an beiden Enden hervor- 
steht und in zwei gegenGberliegenden, deckungsgleich 
ausgebildeten FOhrungsnuten 35,35a in beiden Gehau- 

35 sehalften 12,13 gleichzeitig gefOhrtwird. Ebenso kann 
am gegenOberliegenden schmalen Ende des Getriebe- 
gehauses ein spiegelsymmetrisch angeordneter FOh- 
rungsschlitz 35b (als Nut Oder Durchbrechung) einseitig 
oder beidseitig angeordnet sein. Ein so ausgebildetes 

40 Gehause gemaB Figur 1b erlaubt den Aufbau eines 
links oder rechts iiegenden Getriebes bei gleichen zu 
verwendenden Teilen. 

[0036] Die Steuerung der Bewegung der nach 
unten zeigenden Stange 10 durch das langgestreckte 

45 ZwischenstOck 21 verursacht eine Aufwarts/Abwarts- 
Bewegung, wahrend die nach oben zeigende Stange 8 
durch das ZwischenstOck 22 eine stetig nach abwarts 
verlaufende Bewegung erfahrt, aus der Riegelstellung I 
Ober die Drehdffnungsstellung II zur Kippoffnungsstel- 

so lung III. Dadurch braucht diese Stange 8 bzw. der 
Zahnungseingriff der auf der tiefer Iiegenden Ebene 20 
des Antriebsorgans 16 Iiegenden Zahne mit dem auf 
engem Raum neben dem Antriebsorgan vorbeigefuhr- 
ten stangenf&rmigen Zwischenstuck 22 nicht unterbro- 

55 chen zu werden, sondern kann kontinuierlich im Eingriff 
verbleiben. Die einzige Umsteuerung, die erfolgt, ist das 
Ende des Zahnungseingriffs auf der oberen Ebene 20 
des Antriebsorgans 16 mit Bezug auf das gegenuberiie- 



9 EP 1 061 

gende zahnformige ZwischenstOck 21, allerdings 1st 
diese Entkopptung, also der Beginn des L6sens des 
Zahnungseingriffs gemaB Figur 3 bei dort dargestelftem 
Zahn 20b, verbunden mit dem praktisch zeitgleichen 
Eingriff des Kupplungsbolzens 32a in die Aufnahme 34 5 
mit der zugehorigen Aufnahme- und Mitnahmeflache 
34a, so da(3 die untere Stange 10 dauernd gefuhrt und 
gehalten bleibt. 

[0037] Vorteilhaft ist dabei die gegenlaufige Bewe- 
gung, einerseits des Lenkers 30 nach abwarts, wahrend 10 
ein noch bestehender Zahnungsein gr'rff zwischen dem 
Zahn 20b und den Eingriffselementen 25 besteht und 
die Aufnahme 34 dem Kupplungsbolzen 32a entgegen- 
kommt. Damit wird ein sanftes Uberwechseln des 
Bewegungshubes von aufwarts in Richtung +z zur 75 
Abwartsbewegung in Richtung -z gemaB Figur 3 
ermoglicht, bei kontinuierlich weiter abwarts verlaufen- 
dem Bewegungshub -z des ZwischenstOcks 22. 
[0038] Die Ubernahme des Eingriffes kann so erfol- 
gen, daB nach ca. a = 85° Drehwinkel der Zahn 20b 20 
sich aus dem Zahnungseingriff der Zahnstange 25 
beginnt zu losen und bei 90° der Kupplungszapfen 32a 
in der Aufnahme 34 eingefuhrt ist und von dem Mitnah- 
mesteg 34a zumindest beginnt verriegelt zu werden, 
auf seinern weiter abwarts verlaufendem Weg. 25 
[0039] GOnstig ist bei dieser Anordnung auch, daft 
der dem sich losenden Zahn 20b gegenuberliegende 
Zahn 19c in vollem, etwa mittigem Eingriff in dem 
Zahnungsbereich 26 des Zwischenstucks 22 ist. 
[0040] Ziel der Umsteuerung ist es, mit wenig Lose 30 
und wenig Neigung zur Verklemmung das Ldsen des 
linken Zahnungseingriffes und das Entstehen einer 
festen aber Ifisbaren Kopplung zwischen beiden Zwi- 
schenstucken 21 ,22 fur die weitere Abwartsbewegung 
zu erreichen, gesteuert durch den dauernd verbleiben- 35 
den Zahnungseingriff auf der rechten Seite des Getrie- 
bes gemaB Figur 3 (in Aufsicht gesehen). 
[0041] Die bogenformigen Begrenzungsanschlage 
55a,55b auf der linken Seite von Figur 4 und 56c,56b 
auf der rechten Seite bilden die fOr die Kippstellung 40 
erreichten Endanschlage. Daraus ergibt sich der 
Abstand der jeweils an einem ZwischenstOck angeord- 
neten bogenformigen Anschlage 55a,55c am Zwi- 
schenstOck 21 und 56a,56c am zweiten ZwischenstOck 
22, die sich urn den Faktor 2 unterscheiden. Das linke 45 
ZwischenstOck hat einen Abstand von etwa H, entspre- 
chend dem Hub, der die Tiefe des Verriegelungseingrif- 
fes in dem SchlieBstGck 6 bestimmt, wahrend im 
ZwischenstOck 22 der Abstand der bogenfdrmigen 
Anschlage 2H betragt, entsprechend der vollstandigen 50 
Abwartsbewegung der oben liegenden Stange 8. 
[0042] Die Ausbildung der stange nfdrmigen 
Abschnitte ist mit dem beschriebenen nach innen zei- 
genden Zahnungseingriff 25,26 versehen, wahrend 
auBenseitig eine etwa vertikale Anlageflache 26a ent- 55 
steht, die mit beidseitigen Stegeingriffen in FOhrungs- 
schlitzen 28 des Gehauses gefOhrt ist. Auf diese Weise 
kann eine schmale Ausbildung der Zwischenstange 
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erreicht werden, die bei beidseitiger schmaler Gestal- 
tung eine reduzierte Breite des Getriebes 11 erm6g- 
licht, bei sich nicht Oberiappenden ZwischenstOcken im 
Getriebe, so daB auch die BauhShe reduziert werden 
kann. 

[0043] Vorgeschlagen wird ein Getriebe fOr einen 
StangenverschluB fOr Dreh/Kippflugel (F,2), welcher 
VerschluB Riegeltaschen (5,6) zur Befestigung auflie- 
gend auf dem Blendrahmen (1) und mit diesem zusam- 
menwirkende, in entgegengesetzten Richtungen in 
Eingriff bzw. auBer Eingriff bringbare Riegel- oder Ver- 
schluBstangen (8, 10) zur Anbringung auf dem Flugel- 
rahmen (2) aufweist, wobei Ober ein Antriebsorgan (16) 
parallel zueinander bewegbare Stangenstucke (21;22) 
vorgesehen sind, urn diese bei einer Drehung des 
Antriebsorgans (16) aus einer ersten Stellung (I) in eine 
zweite Stellung (II) parallel zueinander aber gegensin- 
nig zu bewegen. 

[0044] Bei oder nach Erreichen der zweiten Stel- 
lung (II) wird die untere VerschluBstange (8) vom 
Antriebsorgan (16) entkoppelt und bei derweiteren Dre- 
hung des Antriebsorgans (16) in die dritte Stellung (III) 
das untere StangenstOck (21) erneut abwarts bewegt. 
[0045] Ein — in Abhangigkeit von der Drehstellung 
des Antriebsorgans (16) steuerbares — Kupplungsor- 
gan (32a,30) wird dazu eingesetzt. Zwischen der zwei- 
ten Stellung (II) und der dritten Stellung (III) kuppelt es 
die Stangenstucke (21,22) zu einer gemeinsamen 
Abwartsbewegung. 

Patentanspruche 

1. Getriebe fur einen StangenverschluB fOr 
Dreh/KippflOgel (F,2), welcher VerschluB Riegelt- 
aschen (5,6) zur Befestigung aufliegend auf dem 
Blendrahmen (1) und mit diesem zusammenwir- 
kende, in entgegengesetzten Richtungen in Eingriff 
bzw. auBer Eingriff bringbare Riegel- oder Ver- 
schluBstangen (8, 10) zur Anbringung auf dem Flu- 
gelrahmen (2) aufweist, wobei das Getriebe (11) 

(a) durch ein Betatigungselement (4) eines 
Zentralverschlusses betatigbar und zwischen 
einer Griff rosette (4a) der dergleichen des Zen- 
tralverschlusses und der Oberflache des FIO- 
gelrahmens anbringbar ist; 

(b) ein auf einer Welle des Betatigungselemen- 
tes (4) anbringbares Antriebsorgan (16) auf- 
weist, das Ober Eingriffselemente (1 9,20) mit in 
einem Gehause (12,13) des Getriebes (11) 
parallel zueinander schiebbar gefOhrten Zwi- 
schenstOcken (21,22) antriebsmaBig (25,26) 
zusammenwirkt; 

wobei jeweils ein ZwischenstOck (21 ;22) mit jeweils 
einer der Stangen (8,10) kuppelbar ist, urn diese 
bei einer Drehung des Antriebsorgans (16) aus 
einer SchlieBstellung (I) in eine Dreh-Offnungsstel- 
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lung (II) jeweils direkt aus ihren SchlieBeingriffen in 
den zugehorigen Riegeltaschen heraus parallel 
zueinander aber gegensinnig zu bewegen und bei 
Erreichen der Dreh-Offnungsstellung (II) das Zwi- 
schenstuck (21) fur die untere Stange (8) vom 5 
Antriebsorgan (16) zu entkoppeln, um bei der wei- 
teren Drehung des Antriebsorgans (16) in eine 
Kippstellung (III) die untere Stange (10) erneut zum 
Eingriff in die zugeh6rige Riegeltasche (6) zu brin- 
gen, und um beim Zurtickdrehen des Antriebsor- w 
gans (16) zunachst wieder zu entriegein und dann 
beide Stangen (8,10) zum Verwirklichen der 
SchlieBstellung (I) in ihre Eingriffsstellung zuriick- 
zufuhren, 

gekennzeichnet durch eine — in Abhangigkeit von 75 
den Drehstellung des Antriebsorgans (1 6) steuer- 
bare — Kupplung (32,32a,34), welche 

(a) zwischen der Dreh-Offnungsstellung (II) 
und der Kippstellung (III) die Zwischenstucke 20 
(21,22) zur zwangsweisen gemeinsamen 
Bewegung kuppett; oder/und 

(b) nach der RQckbewegung in die Dreh-Off- 
nungsstellung (II) die Zwischenstucke (21,22) 
entkuppelt. 25 

2. Getriebe nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB 

die Zwischenstucke (21 ;22) beiderse'rts einer Wel- 
lenaufnahme (17) fQr eine Betatigungsachse (4b) 30 
zum ZentralverschluB angeordnet sind und langge- 
streckte Eingre'rfabschnitte (25;26) mit einer unter- 
schiedlichen Anzahl von insbesondere zahnartigen 
Eingriffselementen aufweisen. 

35 

3. Getriebe nach Anspruch 1 , wobei das Antriebsor- 
gan (16) zum Zusammenwirken mit zahnartigen 
Abschnitten (25;26) der Zwischenstucke (21;22) 
jeweils eine unterschiedliche Anzahl von am 
Umfang angeordneten Eingriffszahnen (19,20) auf- ao 
weist. 

4. Getriebe nach einem der vorigen Anspruche, wobei 
das eine Zwischenstiick (21) eine geringere Anzahl 
von Eingriffselementen aufweist und nahe seinem 45 
zur unteren Stange (10) kuppelbaren Ende eine 
Kupplungsausnehmung (34,34a) aufweist, in wel- 
che ein bewegliches Kupplungselement 
(30,32,32a) eingreift, das am zugewandten Endab- 
schnitt des anderen ZwischenstOcks (22) vorgese- so 
hen ist, um bei Erreichen der Dreh- 
Offnungsstellung (II) — von der SchlieBstellung (1) 
aus — eine formschlussige Kupplung beider Zwi- 
schenstucke (21,22) zu erreichen. 

ss 

5. Getriebe nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das bewegliche Kupplungselement 
(32a,32,30) einen an das - zur oberen Stange kup- 



pelbare - Zwischenstuck (22) angelenkten Lenker 
* (30) aufweist, der an seinem freien Ende nach Jeder 
Seite vorstehende Zapfen (32,32a) aufweist, von 
denen der eine (32a) ein in die Kupplungsausneh- 
mung (34,34a) des anderen Zwischenstucks (21) 
eingreifender Kupplungszapfen ist, wahrend wenig- 
stens ein anderer Zapfen (32) als Fuhrungszapfen 
ausgebildet ist, der in standigem Eingriff mit wenig- 
stens einem FOhrungsschlitz (36,35a) des Getrie- 
begehauses (12,13) steht. 

6. Getriebe nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der mindestens eine FOhrungsschlitz 
(35,35a) geknickt ausgebildet ist, insbesondere 
einen schrag verlaufenden Abschnitt (38) und 
einen mit einer gedachten Verlangerung der unte- 
ren Stange (10) etwa fluchtenden auBeren 
Abschnitt (37) sowie einen dazu parallelen, mit dem 
zugehorigen Zwischenstuck (22) etwa fluchtenden 
inneren Abschnitt (36) aufweist. 

7. Getriebe nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB 

die an einem Ende offene Kupplungsausnehmung 
(34,34a) schrag zur Langsrichtung des Getriebege- 
hauses (12,13) verlauft und zu dem die beiden par- 
allelen Schlitzabschnitte (36,37) verbindenden, 
schrag verlaufenden Schlitzabschnitt (38) etwa par- 
allel verlauft. 

8. Getriebe nach einem der Anspruche 4 bis 7, wobei 
die Kupplungsausnehmung (34,34a) einen Sperr- 
abschnitt (34a) aufweist, der im Bereich des auBe- 
ren Abschnitts (37) des Fuhrungsschlitzes (35) den 
auBeren Abschnitt (37) teilweise Oberdeckt und den 
Kupplungszapfen (32a) gegen ein L6sen sperrt, 
zumindest solange er sich im unteren Bereich des 
auBeren Abschnitts (37) befindet. 

9. Getriebe nach Anspruch 8, bei dem der Sperrab- 
schnitt (34a) ein Freikommen des Zapfens (32a) 
erst ermbglicht, wenn dieser im Bereich eines 
Knicks zum schragen Abschnitt (38) des Fuhrungs- 
schlitzes (35) zu liegen kommt. 

10. Getriebe nach Anspruch 9, bei dem der Sperrab- 
schnitt (34a) so auf die umfang lie he Lage der in das 
- vom Zapfen (32a) freikommende - Zwischenstuck 
(21) eingreifenden Eingriffselemente (19) des 
Antriebsorgans (16) abgestimmt ist, daB immer ein 
Halt oder eine Fuhrung des Zwischenstucks (21) 
gegeben ist, um ihr unkontrolliertes Durchrutschen 
zu vermeiden. 

11. Getriebe nach Anspruch 5, wobei der in die Aus- 
nehmung (34,34a) eingreifende Zapfen (32a,32') 
als Doppelzapfen ausgebildet ist, um auch in einen 
weiteren FOhrungsschlitz (35a) des Getriebege- 
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hauses (12,13) einzugreifen. 

12. Getriebe nach Anspruch 1, wobei zumindest eines 
der ZwischenstGcke (21,22) verlfingert ist, urn aus 
dem Getriebegehause (12,13) zu ragen und am 5 
Ende eine Muffe (22a,21a) aufzuweisen, zur Auf- 
nahme der zugehflrigen VerschluBstange (8,10). 

13. Getriebe nach Anspruch 1, wobei randseitig, ins- 
besondere im Eckbereich von zumindest zwei der 10 
Langskanten des GehSuses (12,13) Nuten 
(13a,13b;13a',13b') vorgesehen sind, zum form- 
schlOssigen oder kraftschliissigen Anbringen einer 
Abdeckung (60,61) fur das Getriebe (11) und die 
VerschluBstangen (8,10). 15 

14. Getriebe fur einen StangenverschluB fur 
Dreh/KippflQgel (F,2), welcher VerschluB Riegelt- 
aschen (5,6) zur Befestigung auflegend auf dem 
Blendrahmen (1) und mit diesem zusammenwir- 20 
kende, in entgegengesetzten Richtungen in Eingriff 
bzw. auBer Eingriff bringbare Riegel- oder Ver- 
schluBstangen (8, 10) zur Anbringung auf dem FIQ- 
gelrahmen (2) aufweist, wobei uber ein 
Antriebsorgan (1 6) parallel zueinander schiebbare 25 
Stangenstucke (21;22) betatigbar sind, urn diese 

bei einer Drehung des Antriebsorgans (16) aus 
einer Stellung (I) in eine zweite Stellung (II) parallel 
zueinander aber gegensinnig zu bewegen und 

30 

(a) bei oder nach Erreichen der zweiten Stel- 
lung (II) das Stangenstiick (21) fur die untere 
VerschluBstange (8) vom Antriebsorgan (16) 
zu entkoppeln und bei einer weiteren Drehung 
des Antriebsorgans (16) in eine dritte Stellung 35 
(ill) das untere Stangenstiick (21) erneut 
abwarts zu bewegen; 

oder 

(b) beim Zuruckdrehen des Antriebsorgans 
(16) aus der dritten Stellung (III) das untere 40 
Stangenstiick (21) aufw&rts zu bewegen, urn 
zunachst zu entriegeln und dann beide Stan- 
genstucke (21,22) gegenlaufig zur ersten Stel- 
lung (I) zurdckzufuhren; 

45 

gekennzeichnet durch ein — in Abhangigkeit von 
der Drehstellung des Antriebsorgans (16) steuer- 
bares — Kupplungsorgan (32a,32,30), welches 



15. Getriebe nach Anspruch 1 oder 14, wobei ein im 
Querschnitt u-f6rmiges Abdeckprofil (60,61) im 
Bereich der Griffrosette (4a) eine Abflachung 
(60a,61a) aufweist und mit dem Gehause (12,13) 
an dessen LSngsseiten (13a,13b) und im Bereich 
der Abflachung verbunden ist, insbesondere kraft- 
und/oder formschlGssig. 

16. Getriebe nach Anspruch 15, wobei die Abdeckung 
(60,61) zweigeteilt ist (T) und beidseitig der Auf- 
nahme (17) des Antriebsorgangs (16) im wesentli- 
chen symmetrisch gestaltet ist, wobei im Abstand 
von der Trennstelle (T) im Bereich der Abflachun- 
gen (60a,61a) je eine Offnung (63a,63b) vorgese- 
hen ist zur Aufnahme von Zapfenelementen (4c) 
der Rosette (4a), die in fluchtende Offnungen 
(64a,64b) am Gehause eingreifen, zum Zusam- 
menspannen oder Zusammenziehen der Enden 
der Abdeckung (60,61) an der Trennstelle (Y). 

17. Getriebe nach Anspruch 16, wobei die Offnungen 
(63a,63b) einen stufigen Rand bereich (61b,60b) 
aufweisen. 

18. Getriebe nach Anspruch 15, wobei das Gehause 
(12,13) an zumindest einer seiner Flachseiten nahe 
einer der Offnungen (63a,63b) ein vom Gehause 
vorspringendes Bolzenstuck (71 ) aufweist, zur end- 
seitigen Verformung und zusammendruckenden 
Montage der Gehausehalften. 

19. Getriebe nach Anspruch 15, wobei das Abdeckpro- 
fil zweigeteilt ist und an der Trennstelle (T) zu bei- 
den Seiten orientierte Ausnehmungen (68) 
aufweist, die an die Gr&Be und Form einer vormon- 
tierten Rosette angepaBt ist. 

20. Abdeckprofil fur einen StangenverschluB mit 
Getriebe nach Anspruch 15, unabhangig von der 
Ausbildung des Getriebes nach Anspruch 1 oder 
14. 



(A) zwischen der zweiten Stellung (II) und der so 
dritten Stellung (III) die Stangenstucke (21,22) 
zur zwangsweisen gemeinsamen AbwSrtsbe- 
wegung kuppelt (34,32a); 

oder 

(B) bei einer RQckbewegung aus der dritten 55 
Stellung (III) in die zweite Stellung (II) die Stan- 
genstdcke (21,22) entkuppelt (32a,34). 
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